LA NOCHE DEL CAMBIO DE HORA

® A las dos horas del dia 6 de abril, los relojes

del pais avanzaron a las tres,

adquiriendo todos los trenes una hora de retraso.

® E! 28 de septiembre se recuperara la hora perdida.

hora oficial de verano, adelantando en

abril sesenta minutos todos los relojes.
Esta modificacion nos sitia dos horas por
delante del Sol con vistas al ahorro de com-
bustible por un mejor aprovechamiento de
la iluminacion natural.

Para los transportes, y muy especialmen-
te para los ferrocarriles, el cambio horario
lleva consigo un extenso plan de adaptacion
de sus servicios, debido precisamente a que
de noche hay en circulacion cientos de tre-
nes que, automaticamente, deben adaptar-
se a las nuevas circunstancias.

Gracias a las gestiones de la UIC, cerca
de los Ministerios de Transportes de los res-
pectivos paises, poco a poco se va consi-
guiendo la unificacién en la fecha del cam-
bio de hora, para evitar los enormes tras-
tornos que se originaron a las Administra-
ciones Ferroviarias en los primeros anos de
ponerse en practica las modificaciones de la
hora oficial para invierno y verano, por la fal-
ta de acuerdo entre los distintos paises para
fijar una fecha coman. Recordemos, en lo
que nos concierne a los esparnioles, como en
1974, al mantener Francia inalterable su
hora oficial, todos los trenes de RENFE con
enlace en la frontera debieron modificar las
horas de salida, con la dislocacién consi-
guiente de las correspondencias interiores.

Para 1980, las fechas del cambio horario
han sido fijadas en la reuniéon que anual-
mente celebran los ministros de Transpor-
tes, reduciéndose los problemas de indole
internacional a aquellos paises que, como
Suiza, no han aceptado el cambio, a pesar
de que la situacion geogréfica del pais obli-
ga a los Ferrocarriles Federales a poner en
circulacién mas de mil cien trenes suple-
mentarios.

Pero no cabe duda de que, aunque se
hayan reducido llos problemas, para los fe-
rroviarios, la noche del cambio de hora si-
gue siendo muy especial. Por ello, VIA LI-
BRE ha querido vivir, junto a maquinistas y
reguladores del trafico ferroviario, la que se
ha dado en llamar la noche mé&s corta del
ano.

Hemos elegido para ello la linea de Anda-

nESDE 1974, Espana viene cambiando la
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A las dos de la madrugada del dia 6 de abril,
todos los relojes telemandados
iniciaron una frenética carrera
hacia la hora siguiente.

lucia, y mas concretamente, la mesa del
CTC situada en Cordoba, por tener la res-
ponsabilidad sobre una linea de via Unica,
en la que precisamente a la hora del cambio
coinciden la mayor parte de los expresos de
la region.

Este reportaje comienza a bordo de la lo-
comotora 276062 en cabeza del tren 403
“Sevilla Expreso”, a su salida de la capital
andaluza, que se pone en marcha a las 23
horas del sdbado 5 de abril. La marcha al ti-
po 100 es alcanzada después de la bifurca-
cion de Majarabique y se mantiene hasta la
primera parada en Lora del Rio. El maquinis-
ta nos comenta que con esta locomotora
que llevamos se podria llegar a Madrid a la
hora, a pesar de los sesenta minutos de re-
traso que el tren cogeréa a partir de las tres
del dia siguiente, y es que resulta ser una de
las tres Alstrom que en su dia se adaptaron
para remolcar el TEE Catalén Talgo y que
ahora tienen su base en el Depodsito de Al-
céazar de San Juan.

Dejamos el 403 cuando sale hacia Baeza

ala 1.03, y subimos al puesto de mando, si-
tuado en la planta alta del edificio de viaje-
ros, donde se encuentra el CTC, Comienzan
a entrar en estos momentos bajo su control
trenes expresos por uno y otro extremo de
la linea. El circuito de via telemandada esté
dividido en dos secciones: Baeza-Cérdoba,
de 127 km., con 16 estaciones, y Cordoba-
Lora, de 75 km. y 9 estaciones, atendidas
cada una de ellas por un operador.

El primer expreso que ha entrado por
Baeza es el 906, con destino Algeciras. Le
precede en el mismo sentido un mercancias
denominado AU2, que seré el (inico que cir-
culard esta noche entre Baeza y Coérdoba.
Seraa detenido en Villafranca hasta que cru-
cen con él la primera bateria de expresos
ascendentes que proceden de Sevilla (403),
Huelva (5423) y Céadiz (423). Estos dos alti-
mos son las dos ramas del “Costa de la
Luz”, que por superar en conjunto los 80
ejes, van esta noche desdobladas.

ORDENES
DE ADELANTO

Al aproximarse las dos de la madrugada,
comienzan a cursarse ordenes a las estacio-
nes donde van a detenerse los trenes, para
gue los maquinistas ajusten sus relojes y los
de las locomotoras, adelantdndolos sesenta
minutos. Para facilitar la circulacién, nor-
malmente complicada en esta seccion de la
linea de Andalucia, los puestos de mando
han recibido una circular en la que se les co-
munica que, para no detener todos los tre-
nes, pondrran en conocimiento de los ma-
quinistas el cambio de hora, en la forma que
consideren més oportuna.

En Andujar se informara de la nueva hora
al “Sevilla Expreso” y en Montoro a las dos
composiciones del “Costa de la Luz”. El “Al-
geciras Ceuta Expreso”, por su parte, recibe
la confirmacién del cambio de hora en Los
Siles.

Pocos minutos antes de las dos habia en-
trado por Baeza el 424 “"Costa de la Luz"”
descendente, que trae una composicién de
diecisiete coches. Aunque ya se le ha pues-
to sobre aviso antes de entrar en la mesa



del CTC, en Anddijar le sera aplicada la hora
de retraso.

Cuando el reloj marca las dos, todo el
personal del puesto de mando tiene sus re-
lojes con la nueva hora. El gréfico real de
circulacién de trenes se avanza una hora.
Sobre el papel, nunca hasta este dia las li-
neas que reflejan la marcha de los trenes se
manifiestan verticalmente sobre sesenta
minutos. Automaéaticamente, los trenes ad-
quieren una hora de retraso, que deberan
mantener hasta el final de su recorrido.

Los relojes telemandados de todas las
dependencias de la zona realizan un avance
rapido de las manecillas, demoréndose en
siete minutos el ajuste. Al ver el minutero en
frenética carrera, sentimos la extraia sensa-
cion de un acortamiento acelerado de nues-
tra existencia. Menos mal que en septiem-
bre “recuperaremos” el tiempo perdido.

Ahora, los operadores del CTC reflejan en
los boletines de circulacion el retraso de ca-
da tren, con indicacién de las estaciones
donde les ha cogido el cambio de hora.

A las 3.23 entra por Cérdoba el tren 909
“Costa del Sol”, procedente de Mélaga, y un
minuto después lo hace por Baeza su homo-
nimo 910, que baja de Madrid. Trae una
composicion importante: 19 coches, de los
cuales cuatro son plataformas de automavi-
les. El estacionamiento en Espeluy, para
cruzar con el tren Postal 6401, requiere al-
go mas de tiempo para librar los piquetes. El
otro Postal 6402 entra también por Baeza,
avanzando hasta Las Madrigueras, donde
cruzard con el Postal ascendente.

UNA FIESTA DE LUZ Y SONIDO

Vivimos los momentos de mayor tension
al ir todos los trenes descendentes al en-
cuentro de los que suben. A las 3.45 hay en
la mesa once circulaciones entre Baeza y
Cordoba y dos més entre Cérdoba y Lora.
Esto hace que los cédigos de comprobacion
se retrasen y la informacion sobre la situa-
cion de los trenes no sea totalmente exacta.
Durante media hora, los operadores no ar-
ticulan palabra, limitandose a mover frenéti-
camente las manetas de agujas y sefales,
para que no se pierda un minuto en dar sali-
da a los trenes detenidos por causa de los
cruces, una vez librados los piguetes. Las lu-
ces rojas que los sefalizan y el toque de
timbre que acusa el paso de los mismos
constituyen todo un festival de luz y sonido.

A partir de las cuatro empiezan a salir
trenes por Baeza, comenzando por el Postal
y el 403, que ha salvado todos los cruces,
recuperando en seguida los minutos perdi-
dos en las paradas. Por Cérdoba ha salido
también el mercancias AU2, tras prolonga-
da detencién en Alcolea.

El tren "Costa de la Luz”, en el que va-
mos a regresar a Sevilla, ha avanzado hasta
Los Cansinos, donde tiene prescrita parada
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Un gesto repetido en todas las locomotoras de RENFE. El maquinista ajusta

el reloj del Tacro a la nueva situacion.

por cruce con el 905 de Algeciras, pero éste
trae cuarenta y cuatro minutos sobre la hora
que llevan los demas trenes y esperara en

Cérdoba. Nosotros abandonamos ya el
puesto de mando para bajar a los andenes
de nuevo.

A bordo del 424 esperamos la entrada de
un tren de cisternas procedente de Sevilla,
para seguir el camino del Guadalquivir. A las

5.40 se nos da la salida y, muesca a muesca,

la locomotora 276129 sube a 100 con la
composicion de 718 toneladas. En Los Ro-
sales, las ramas de Cadiz y Huelva son sepa-
radas, iniciando esta Gltima inmediatamente
su marcha hacia la estacion sevillana de

En la mesa
del CTC,

el gréfico
de marcha
real es
avanzado
una hora.

Plaza de Armas, recuperando los pocos mi-
nutos de retraso que sobre la hora de avan-
ce se habian acumulado desde Anddjar. A
las 7.3b hacemos la entrada en Sevilla, cru-
zadndonos antes con las unidades eléctricas
que ya han comenzado a circular y el “Ruta
de la Plata”, que se dirige a Gijon.

Las horas de convivencia con los ferro-
viarios de servicio en esta noche nos ha per-
mitido valorar el espiritu de entrega que en
todas las circunstancias deben poner de
manifiesto para el mejor desempeno de la
mision encomendada. Gracias a todos ellos
por facilitar nuestra labor informativa. B
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